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KOLEJ WASKOTOROWA W TURYSTYCE | REKREACJI

Streszczenie. Kolej waskotorowa w turystyce i rekreacji moze odgrywaé znaczaca role. Stanowi
cickawostke historyczna, istotng np. dla powstawania przemystu na obszarach, na ktérych wyste-
puje. W wiekszosci przypadkéw wkomponowana byta w krajobraz kulturowy, rzadziej naturalny.
Analiza pod katem przydatno$ci waskotorowek w turystyce i rekreacji wypada korzystnie. Kolej
W terenie wytycza osie. Dla krajobrazu i wartoséci turystycznych maja jednakze znaczenie osie
prostopadte do kierunku poruszania si¢ kolejek. Stanowig one o istocie krajobrazu i charakteryzu-
ja jego strukture, wiasciwg dla poszczego6lnych regiondw. Odbidr tego krajobrazu zalezny jest nie
tylko od przestrzennego usytuowania linii kolejowej, ale réwniez od wlasciwosci motorycznych
lokomotywy wprawiajacej w ruch calg sceneri¢. Te zaleznosci decyduja, czy odbidr krajobrazu
dla potencjalnego obserwatora wypadnie pozytywnie.

Stowa kluczowe: kolej waskotorowa, Naleczow

Wstep

Kolej waskotorowa jest to kolej o przeswicie szyn mniejszym niz 1435 mm. Linie
kolejek waskotorowych zaktadane sa w miejscach mniej dogodnych dla komunikacji
kotowej. Mozna stosowaé je przy wickszym nachyleniu powierzchni i ksztalttowac
mniejsze promienie skretu. Wazng zaletg takich linii jest niski koszt ich zaktadania.

Pierwsze kolejki waskotorowe byty ciagnigte przez konie. Informacje o najstarszych
waskotorowkach pochodzg z XVI wieku z terendw nalezacych dzi§ do Czech. Na ryci-
nie z 1556 roku (rys. 1) przedstawione sg szyby kopalni i fragmenty toru kolejki. Naj-
starsza funkcjonujaca do dzi$ linia kolejki waskotorowej znajduje si¢ na Gornym Sla-
sku. Kolejki waskotorowe rozpowszechnity si¢ w przemysle wydobywczym, hutnictwie
i lesnictwie. Od potowy XIX wieku zaczyna si¢ zroznicowanie funkcji kolei waskoto-
rowych w zaleznos$ci od rozstawu szyn (KOLEJE 2007).
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Rys. 1. Rysunek kopalni z 1556 roku
Fig. 1. Drawing of coal mine 1556

Rozwoj techniki w kolejach normalnotorowych miat réwniez odzwierciedlenie
w waskotorowkach. Od potowy XIX wieku stosuje si¢ tu lokomotywy parowe, od kon-
ca XIX wieku wprowadza si¢ na niektore kolejki trakcj¢ elektryczng, a od potowy XX
wieku takze spalinows.

Ze wzgledu na funkcje, jaka maja petnié, wyrdzniamy kolejki:

a) dojazdowe — linia komunikacji stuzaca do transportu 0sob i towarow migdzy sta-

cja gtdwna lub centrum regionalnym a poszczegdlnymi punktami zrodtowymi lub
docelowymi,
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b) lokalne — linia komunikacji stuzaca do transportu osob i towaréw na obszarze,
gdzie budowa linii kolejowej normalnotorowej bytaby nieoptacalna ze wzgledu
na uwarunkowania terenu,

c) polowe — linia komunikacji stuzaca do transportu 0sob i towaroéw charakteryzuja-
ca si¢ uproszczong konstrukcja, ktora wplywa na ograniczenie wagowe przewo-
zonego towaru; Kolej ta znajduje zastosowanie w wojsku, rolnictwie, budownic-
twie, obecnie w kopalniach torfu i cegielniach,

d) lesne — kolej stosowana w le$nictwie, czegsto z wykorzystaniem techniki typowej
dla kolei polowych,

e) gorskie — stosowane w gorach; maja duze znaczenie dla turystyki; jest to kolej ko-
rzystajaca z mechanizmu napgdowego linowego lub z¢batego,

f) parkowe — kolej pasazerska w parku lub parku rozrywki,

g) przemystowe — stosowane do przewozu 0sob i towar6w w przemysle; moga by¢
one zblizone konstrukcja do kolejek polowych (nacisk osiowy okoto 4 do 5 ton)
albo do kolejek normalnotorowych (nacisk osiowy od 8 do 12 ton). Najsilniejsza
role kolej przemystowa uzyskata w przemysle wydobywczym, gdzie wystepuje
pod powierzchnig terenu (kolej dotowa) i nad nia.

Dla rekreacji i turystyki duze znaczenie maja kolej parkowa, gorska, dojazdowa
i lokalna. W sytuacji, gdy transport samochodowy wypiera mniej elastyczny transport
kolejowy i zmiana technologii produkcji czy plany miejscowego zagospodarowania
terenu zmuszaja do przeniesienia produkcji w inne miejsce, do dyspozycji specjalistow
od turystyki i projektantow pozostaja rowniez przemystowe linie kolejek waskotoro-
wych.

W Polsce znajduje sie¢ jeszcze duzo czynnych linii kolejek waskotorowych. W wigk-
szo$ci sg to kolejki dojazdowe i parkowe. Z kolejek parkowych czynnych nalezy wy-
mieni¢ Kolejke Parkowa w Cichowie i Maltanska Kolej Dziecieca w Poznaniu. Kolejek
dojazdowych jest wigcej. W wigkszosci przypadkow nie stuza juz do transportu ludzi
i towarow, a petniag funkcje wylacznie rekreacyjng, jak np. Nateczowska Kolej Dojaz-
dowa.

Pierwsze informacje o kolei waskotorowej w okolicy Nateczowa pochodza z roku
1892. Lini¢ kolejki zatozono migdzy folwarkiem Polanéwka a cukrownig ,,Zagloba”.
Zastosowano drewniane szyny, ktore po krotkim okresie eksploatacji nie nadawaly sig
do uzycia, dlatego lini¢ o charakterze przemystowym zamkni¢to. W 1900 roku, wedtug
STATECZNEGO (2001), migdzy Brzozowa a Kepa Chotecka potozono zelazne szyny.
Kolej miata rozwigza¢ problemy transportu rozbudowujacej si¢ cukrowni Opole. Zasto-
sowano rozstaw 750 mm. Tabor nie prezentowal si¢ imponujaco, bo zakupiono tylko
kilka wagonéw i platform, ktore byty ciagnigte przez zaprzegi konne.

W roku 1912, wedtug STATECZNEGO (2001), tabor zyskat dwie lokomotywy parowe
Krauss. W 1915 roku w wyniku operacji wojennych zniszczono torowisko i tabor. Lo-
komotywy i wagoniki spoczety na dnie Wisty zatopione przez ustgpujacych Rosjan. Po
zajeciu okolic przez Austriakéw odbudowano kolej i przedtuzono lini¢ do samego Na-
feczowa, gdzie zostata doprowadzona do kolei normalnotorowej. Waskotorowka zyska-
fa charakter militarny, stuzac do przemieszczania wojsk austriackich i zaopatrzenia.
Wycofujacy sie Austriacy zachowali sie tak jak Rosjanie i po wojnie trzeba byto znowu
odbudowac¢ trakcje kolejki. Przywrdocenie waskotorowki zawdzieczamy rodzinie Kle-
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niewskich. W 1918 roku, wedtug STATECZNEGO (2001), kolejke przejeto Ministerstwo
Kolei Zelaznych. W tym okresie pojawity si¢ parowozy zakupione z Kotomenskiej
Fabryce Parowozow w ZSRR, tzw. kotomyjki. Wtedy tez zakupiono ci¢zsze, 15-tonowe
wagony towarowe. Linia kolejowa nieprzerwanie byla rozbudowywana. Do roku 1930
przedtuzono jg do Swidna. Waskotorowka miata wylacznie charakter przemystowy.
Shuzyta do przewozu burakéw cukrowych do cukrowni ,,Opole”. Do obstugi linii zaku-
piono dwa parowozy firm Borsig i Orenstein&Koppel.

.

Rys. 2. Urzadzenia przetadunkowe na stacji Nateczow (fot. M. lwanek)
Fig. 2. Special installation for trans-shipment of railways station
Nateczow (photo by M. Iwanek)

W 1938 roku, wedtug STATECZNEGO (2001), dobudowano ostatni odcinek kolejki.
Doprowadzono lini¢ do Poniatowej, gdzie powstawaly zaktady elektrotechniczne. Na-
dano wowczas oficjalng nazwe, ktora funkcjonuje do dzis: Naleczowska Kolej Dojaz-
dowa. Po drugiej wojnie Swiatowe] trzeba bylo znowu przywracaé tabor do uzytku.
Kolejke przejety czesciowo Polskie Koleje Panstwowe. Odcinek z Karczmisk do Wil-
kowa odzyskata cukrownia ,,Opole”. Rozbudowywano i uzupetniano tabor kolejowy,
wprowadzono ciezkie lokomotywy Lxd2 i transportery do przewozu wagonow normal-
notorowych. W roku 1980 zakonczyt pracg ostatni parowoz na tej linii Px48. W 1988
wprowadzono wagony Bxhpi. Wzmozony ruch towarowy i osobowy zmusit do zasto-
sowania szyn normalnotorowych.

Od roku 1990 aktywnos¢ Nateczowskiej Kolei Dojazdowej zmniejszyta si¢. Praco-
wato wtedy przy kolejce okoto 250 osob. Transport kolejowy w cukrowni ,,Opole”
zastagpiono mniej kosztownym transportem samochodowym. W 1991 zrezygnowano
z ruchu osobowego do Poniatowej. W 2001 roku pojawita si¢ potrzeba wprowadzenia
pociggdéw turystycznych oraz sporadycznie pociggdéw towarowych. Pod koniec tegoz
roku lini¢ catkowicie zamknigeto. Tabor zostal zgromadzony na stacji w Karczmiskach,
przez nikogo nie pilnowany. W 2002 roku opieke nad kolejkg przejeto Starostwo
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Powiatowe w Opolu Lubelskim. Na zarzadce linii wybrano Stowarzyszenie Kolejowych
Przewozéw Lokalnych w Kaliszu. Po czeSciowym odbudowaniu kolejki wznowiono
przewozy o charakterze turystycznym (MALCzEWSKI 2005).

Dyskusja

Wplyw na krajobraz kolejek waskotorowych ma lokalizacja i przebieg linii kolejo-
wej. Kolejka funkcjonuje tylko dzigki rekreacji i turystyce. Pierwszy przystanek Nale-
czowskich Kolei Dojazdowych wypada w Nateczowie, uzdrowisku znanym nie tylko
w Polsce. Pomnikowe postacie zwigzane ze §wiatem sztuki i nauki kojarzone z Nate-
czowem stwarzajg dodatkowa atmosferg miejsca, do ktérego warto przyjechaé nie tylko
po zdrowie. Minusem dla kolejki jest na pewno znaczna odlegtos¢, jaka trzeba pokonad,
aby si¢ dosta¢ z centrum uzdrowiska na dworzec Natgczoéw, ktory znajduje si¢ we wsi
Drzewce Kolonia. Te trase trzeba pokona¢ wtasnym $rodkiem transportu. Spacer moze
zaja¢ do dwoch godzin. Podréz rowerem to chyba jedna z przyjemniejszych mozliwo-
$ci, mimo iz narazamy si¢ na widok stacji paliw znajdujacej si¢ na osi drogi w miejsco-
wosci Strzelce i brak stanowisk na rowery przy dworcu. Samochdd tez jest ztym roz-
wigzaniem — Z uwagi na zbyt matg liczb¢ miejsc parkingowych przy stacji kolejki. Na-
feczo6w w sezonie jest miejscowoscig bardzo zattoczona. Przemieszczajac si¢ samocho-
dem, mozna wigcej czasu straci¢ niz zyska¢. W wakacje najlepiej zostawi¢ samochod
w przydomowym garazu. Jadgc wlasnym autem, mamy mniejsze mozliwosci podziwia-
nia krajobrazu, zwtaszcza gdy prowadzimy pojazd.

Stacja Natgczow Waskotorowy znajduje si¢ przy Dworcu Gléwnym. Jest to parte-
rowy, nieotynkowany budynek, ze §cianami z cegly wapienno-piaskowej. Dach dwu-
spadowy o matym pochyleniu potaci, kryty papa. Budynek posiada wysoki na ponad
metr cokdt. Z dachu sterczg kominy spalinowe i wentylacyjne wykonane rowniez z tej
samej cegly co $ciany zewnetrzne. Stolarka okienno-drzwiowa pomalowana na biato
jest w ztym stanie technicznym, a w oknach brakuje szyb. Nie tylko budynek stacji
przeraza stanem technicznym. Torowisko kolejki jest mocno obro$nigte roslinnoscia.
Stan ten sprawia wrazenie, jakby kolejka do Nateczowa nie dojezdzata.

Przystanek Nateczow Waskotorowy ma duze znaczenie dla funkcjonowania linii,
poniewaz jest on styczny ze stacjg kolei normalnotorowej i posiada tory odstawcze wraz
z suwnicg i rampami do zaladunku.

Sasiedztwo stacji to z jednej strony dworzec Naleczow, a z drugiej dziatki z parte-
rowa zabudowa mieszkalna. Horyzontalny uktad dworca stacji Naleczow Waskotorowy
znakomicie wpisuje si¢ w otoczenie.

Nastepng stacjg na trasie waskotorowki jest Wawolnica. Trzy kilometry za Nate-
czowem znajduje si¢ wiadukt nad drogg Nateczow-Putawy, zaraz potem kolejka znajdu-
je si¢ na moscie nad rzekag Bystrg. Torowisko podaza do Wawolnicy po fantazyjnej
krzywej, o matych promieniach skretu. Linia kolejki przecina przynajmniej w dwoch
punktach droge asfaltows, ktora podaza od stacji niemalze w linii prostej. Krajobraz jest
zdecydowanie horyzontalny. Przestrzen otwarta po horyzont, miejscami zamykana
$ciang lasu, ktory w oddali prezentuje si¢ jak gruba linia zakre$lona markerem. Gdzie-
niegdzie we wngtrzach wystepuja elementy wolnostojace w postaci drzew i krzewow.
Przed Wawolnica linia biegnie po niewysokim nasypie. Z jednej strony pod $ciang
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Rys. 3. Zabudowania w Wawolnicy (fot. M. lwanek)
Fig. 3. The buildings in Wawolnica (photo by M. lwanek)

wawozu w oddali znajduja si¢ zabudowania jednorodzinne, po drugiej stronie gka za-
adaptowana na boisko. Samej miejscowosci nie wida¢, jest zastonieta kurtyng drzew.
Miedzy wierzchotkami ledwo mozna wypatrzy¢ wieze neogotyckiego kosciota. Po
przejechaniu przez kurtyn¢ ukazuje si¢ miejscowo$é z parterows i pictrows zabudows
ustugowo-mieszkalna zdominowana przez koscielna wiez¢. Dominanta wyznacza kie-
runek powrotny kolejki i przez caty jej przejazd przez Wawolnice jest widoczna. Linia
kolejki biegnie przez miejscowo$¢ w niewielkim zaglebieniu podszytym roslinnoscia
fakowa. Ta rdznica terenu jeszcze bardziej poteguje wrazenie dominacji wiezy w krajo-
brazie Wawolnicy. Na pozegnanie miejscowosci przejezdzamy obok cmentarza potozo-
nego u stop $ciany wawozu. Przy cmentarzu znajduje si¢ przystanek kolejki z budyn-
kiem, ktory obecnie nie peni funkcji zwigzanej ze stacjg. Przystanek jest strasznie za-
niedbany, nie posiada powierzchni utwardzonej ani odpowiedniego dojscia. Istnieje tam
jeszcze mijanka oraz dodatkowy tor przy placu fadunkowym.

Nastepnie tory prowadza do Niezabitowa. Kolejka przemierza krajobraz domkow
mieszkalnych jednorodzinnych w odleglosci nie wigkszej jak 6 m od granicy dziatek.
Mija kapliczke i wkomponowuje si¢ znowu w rowninny, ptaski pejzaz z niezliczona
liczba punktow widokowych. Linia kolejki w Niezabitowie przebiega na wysokim na-
sypie, przez co otaczajace ja parterowe domostwa wydajg si¢ mniejsze.

Podazajac w kierunku Kkolejnej miejscowosci, tory przedzieraja sie przez bramy
utworzone z drzew i biegng miedzy uprawami chmielu i malin. We wsi Oblizniak po
przeskoczeniu drogi gminnej mijaja po prawej stronie duze gospodarstwo, ktore moze
budzi¢ mieszane uczucia estetyczne.

Linia, mijajac miejscowo$¢ Wolnica, dociera do duzej stacji weztowej w Karczmi-
skach. Stacja ta przejmuje funkcje techniczne w obstudze kolejki. Tutaj znajduja sie
lokomotywownia, warsztaty i wieza wodna. Obok stacji jest rozjazd kolejowy, na ktorym
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odgalezia si¢ szlak do Rozalina. W budynkach przy stacji miesci si¢ muzeum nateczow-
skiej kolejki. Stacja usytuowana jest przy przejezdzie kolejowym z opuszczanymi szla-
banami. Wnetrze jej dziedzinica jest typowym wnetrzem dhugim, jego $ciany to budynki
stacji. Podtoze poro$nicte trawami sktada si¢ z czterech torowisk, z ktorych jedno odga-
fezia si¢ w kierunku Rozalina. Dwa budynki parterowe o rzucie zblizonym do kwadratu
znajduja si¢ przy przejezdzie kolejowym. Zabudowania od przejazdu oddzielone sg
balustrada wykonang z profili kolejowych. Jeden z budynkéw posiada dach czterospa-
dowy kryty blachg stalowa ptaska na rabek stojacy. Na dachu znajduje si¢ lukarna
z daszkiem jednospadowym. Okno lukarny w brutalny sposob zostato zabite deskami,
ktore wezesniej odpadty spod pokrycia. Sciany tego budynku, z jednej strony tynkowa-
ne, z drugiej pokryte oktadzing z ptyty drewnianej, jak i caly budynek, nie prezentuja
si¢ okazale. W drugim budynku zwienczonym stromym dachem krytym blachg znajduje
si¢ muzeum kolejek waskotorowych. Sciany zewnetrzne ostonicte sa deskami o szalo-
waniu poziomym. Za opisang infrastrukturg znajduja si¢ budynki ceglane o funkcji
warsztatowo-magazynowej. Jeden z nich, parterowy, posiada nadbudowg dodatkowych
dwu kondygnacji, w ktorych znajduja si¢ pomieszczenia biurowo-mieszkalne. Budynki
kryte sg dachami dwuspadowymi o nieduzym spadku. Po drugiej stronie torowiska
znajdujg si¢ rowniez parterowe zabudowania o funkcji biurowo-mieszkalnej i ceglana
wieza wodna. Cato$¢ prezentuje si¢ pod wzglgdem estetycznym niedobrze. Stan tech-
niczny z racji wykorzystania jako budulca $cian cegly pelnej ma szanse na poprawe
przy naktadzie nieduzych srodkow ekonomicznych.

Po wyjechaniu z Karczmisk przez Gtusko i Rozalin podazamy do stacji Poniatowa.
Z otwartego krajobrazu skomponowanego z zabudowy zagrodowej jednorodzinnej
i upraw matych i $rednich gospodarstw wjezdzamy w skupisko drzew. Linia kolejki
prowadzi przez las, ktory ksztattuje przestrzen z lewej strony i zamyka ja od gory.
Z prawej strony biegnie droga asfaltowa do Poniatowej. Nastepnie pojawiaja si¢ na

Rys. 4. Dworzec w Poniatowej (fot. M. Iwanek)
Fig. 4. The railway station in Poniatowa (photo by M. lwanek)
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otwartej przestrzeni zabudowania tej miejscowosci, a chwilg pozniej znowu wjezdzamy
w las otaczajacy lini¢ kolejki ze wszystkich stron: z géry, dotu i po obu stronach. Kolej-
ka ptynie w wysokim poszyciu roslinnosci tunelem do koncowe;j stacji Poniatowa.

Parterowy budynek stacji z uzytkowym poddaszem pochodzi z 1938 roku. Dach bu-
dynku — czterospadowy kryty blachg ptaskg na rabek stojacy. W dachu znajduja si¢
dwie lukarny nad krotszymi $cianami i nadbudéwka zwieniczona $cianka attykowa ak-
centujaca oé gtowna budynku stacji. Sciany budynku murowane, otynkowane i poma-
lowane. Okna ozdobiono opaskami. Zastosowano gzyms skladajacy si¢ z dwoch linii
poziomych, ktore optycznie skracaja wysokos¢ budynku. Wejscie stacji zaakcentowane
jest czterema filarami, nad ktérymi w nadbudowce wkomponowano trzy okna, kazde
nad polem mig¢dzy stupami. Zastrzezenie moze budzi¢ dobudowana do nadbudowki
w elewacji tylnej kubatura zaburzajaca symetri¢ uktadu. Tutaj $ciana lasu zamyka trase
kolejki.

Podsumowanie

Kolejki waskotorowe majg duze znaczenie w ksztaltowaniu krajobrazu, sg istotnym
jego elementem. Majg warto$¢ historyczna siggajaca XIX wieku, dzigki czemu sg atrak-
cja turystyczng. Pierwotnie szlak kolejek prowadzony byl w krajobrazie kulturowym
o matym stopniu cywilizacyjnych przeksztalcen. Kolejki waskotorowe stosowano
w terenie trudnym, kiedy prowadzenie kolejki normalnotorowej nie byto uzasadnione
ekonomicznie. Roznorodnos¢ krajobrazowa, ktora towarzyszy waskotorowkom, wply-
wa dodatnio na oceng tego srodka lokomocji w adaptacji dla celéw turystycznych. Maty
promien skretu i znikomy stopien inwestowania w przeksztatcenia krajobrazu ma zna-
czenie w $wiecie postepujacego uprzemystowienia.

W przypadku kolejki NKD czynna linia o dtugosci okoto 33 km prowadzi z Nate-
czowa do Karczmisk i Opola Lubelskiego. Czas przejazdu wynosi 1,5 godz. Zatem
kolejka porusza si¢ ze $rednig predkoscig ponad 22 km/godz. (trzeba odjaé czas postoju
na stacjach, zeby obliczy¢ rzeczywistg predkosc). Przy takiej motoryce kolejki wazne
jest, zeby krajobraz otaczajacy nie byt zbyt monotonny. Kolejka naleczowska moze si¢
poszczyci¢ roznorodnoscia w kompozycji krajobrazoéw, przez ktore si¢ przemieszcza.
Droga od Naleczowa do Wawolnicy charakteryzuje si¢ zmienno$cig kierunkéow, cO
pozwala — mimo jednostajnego ptaskiego krajobrazu — uchwyci¢ go z ré6znych punktow
widokowych, ktorych jest tam wiele. Podr6z przez Wawolnicg to prawdziwa uczta
krajobrazowa. Kurtyny odstaniajace poszczegolne widoki, §ciana wawozu i podporzad-
kowanie catoéci kompozycji wiezy koScielnej daje pewien urok i dynamike. Nastepnie
mamy krajobraz matych i §rednich gospodarstw prowadzacych do Karczmisk. Pojawia-
ja sie bramy i tunele utworzone z drzew. Mijamy domostwa prawie na wyciagniecie
reki. Dajg one obraz zycia na wsi. Podroz do Poniatowej w zmienionej scenerii lasu
i koncowa stacja wsrdd naturalnej roslinnosci to mocny akcent kolejkowej kompozycji na
zakonczenie. Na negatywny odbior waskotorowki wptywa jedynie zty stan techniczny
torowisk i obiektow obstugujacych NKD. Natgczowska Kolej Dojazdowa funkcjonuje
nadal dzigki adaptacji dla celow rekreacyjnych i turystycznych. W latach 1990-2002 nie
bylo podstaw ekonomicznych do utrzymania kolejki. Bez zainteresowania turystow
odwiedzajacych Nateczow i okolice krajobraz pozbawiony bytby linii waskotorowe;.



Iwanek M., 2008. Kolej waskotorowa w turystyce i rekreacji. Nauka Przyr. Technol. 2, 4, #41.

Literatura

STATECZNY M., 2001. Historia kolejki. Gaz. Natecz. 4-5, 3: 6-12.

MALczewskl M., 2005. Koleje waskotorowe przetomu wiekdéw. Swiat Kolei 11: 8-12.

KoLEJE. 2007. Red. P. Zalewski, J. Kurkowska-Ciechafiska, A. Ciechanski. Carta Blanca, War-
szawa.

NARROW-GAUGE RAILWAY IN TOURISM AND RECREATION

Summary. Narrow-gauge railway in tourism and recreation may play a significant role. Many
factors support the point as well. Such railway is of historical interest and crucial for the devel-
opment of industry in the areas of their appearance. In most cases the railway is incorporated into
the landscape and less frequently into cultural background. From the point of view of usefulness
in tourism and recreation the estimation and analysis of the landscape proves adventurous. The
railway sets strong axis along the rails. Yet for the landscape and tourism the axis perpendicular
to the rail is of value. They are the matter of the landscape and characterise structure of particular
regions. The perception of the landscape depends not only on the way the railway incorporated in
the space but also on the way the engine sets in motion the whole landscape. These dependences
decide whether the perception of the landscape for the potential observer is of advantage.
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